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CTS Fahrzeug-Dachsysteme GmbH 18.02.1999 
Hamburg 



Faltverdeck flir einen Kraftwagen 

Die Erfindung betrifft ein Faltverdeck fur einen Kraftwagen 
nach dem Oberbegriff des Anspruches 1. 

Aus der Druckschrift DE-PS 943 747 ist ein Kraft fahrzeugverdeck 
bekannt, das zwischen einer den Fahrzeuginnenraum verschlieflen- 
den Schliefistellung und einer Ablagestellung verstellbar ist. 
Das Kraf tf ahrzeugverdeck umfaftt einen Verdeckbezug, der auf ein 
Verdeckgestange gespannt ist, welches aus einer Mehrzahl von 
Quer- und Seitenbtigeln besteht. Die Seitenbiigel sind zweiteilig 
aufgebaut mit einem ersten, teilkreisf ormig gebogenen Bugel- 
teil, das an einem Gelenk gehalten und urn zwei Achsen drehbar 
gelagert ist, und einem zweiten, horizontalen Biigelteil, das 
sich iiber ein Drehgelenk an das erste Biigelteil anschlieBt. In 
Schlieftstellung uberspannen die beiden Bugelteile ein Seiten- 
fenster, wobei das zweite, horizontale Biigelteil mit einem vor- 
deren Dachbiigel verbunden ist, iiber den die Verbindung zum 
Scheibenrahmen der Windschutzscheibe hergestellt wird. Zum Off- 
nen des Verdecks wird das gebogene Biigelteil urn seine zwei Ach- 
sen verschwenkt, in Ablagestellung liegt das gebogene Biigelteil 
quer zur Fahrzeug-Langsrichtung und weist in Richtung der ge- 
genuberliegenden Verdeckseite . Zugleich wird das horizontale 
Biigelteil urn seine Gelenkachse relativ zum ersten Biigelteil urn 
etwa 180° verdreht, so dafi in Ablagestellung die dem Gelenk ab- 
gewandte, mit dem vorderen Dachbiigel verbundene Stirnseite des 
horizontalen Biigelteils entgegengesetzt zum gebogenen Biigelteil 
gerichtet ist. 



Der Verdeckbezug kann im vorderen Abschnitt des Faltverdecks 
nur am horizontalen Biigelteil und am vorderen Dachbiigel befe- 
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stigt werden. Aufgrund der in Ablagestellung zweifach abgewin- 
kelten Biigelanordnung ist es nicht moglich, den Verdeckbezug 
auch am gebogenen Bugelteil zu befestigen, der die hintere 
seitliche Kante des Seitenf ensters uberspannt, da andernfalls 
der Bezug wegen der gewinkelten Ablagestellung der Bugel eine 
zu hohe, den Stoff schadigende Dehnung erfahren wurde. Der Be- 
zug kann nur am vorderen Gestange des Faltverdecks - dem Dach- 
bugel und dem horizontalen, die obere Kante des Seitenf enster 
uberspannenden Bugelteil - befestigt werden. Im Bereich des ge- 
bogenen Bugelteils ist dagegen keine feste Verbindung zum Be- 
zugsstoff moglich, was sich negativ auf die Dichtigkeit im 
Obergang von dem gebogenen Bugelteil zur seitlichen Kante des 
Seitenf ensters auswirkt. 

Das Problem der Dichtigkeit wird noch dadurch verscharft, dafi 
die Dichtung zwischen Fensterkante und Seitenbtigel in jeweils 
einen Teil fur die obere Kante und die seitliche Kante zweige- 
teilt ist und dafi im Bereich aneinandergrenzender Stirnseiten 
der Dichtung die Gefahr einer nachlassenden Dichtwirkung be- 
steht • 

Der Erfindung liegt das Problem zugrunde, die Dichtigkeit eines 
Faltverdecks im Bereich der Seitenf enster zu verbessern. 

Dieses Problem wird erf indungsgemaft mit den Merkmalen des An- 
spruches 1 gelost. 

Der beiden Schenkel des schwenkbaren Seitenbligels, insbesondere 
ein horizontaler und ein gebogener Schenkel, bilden ein eintei- 
liges Bauteil, wodurch die Zahl der Freiheitsgrade reduziert 
ist und mogliche Fehlerquellen elimiert werden. Mit dieser Aus- 
fuhrung ist es moglich, sowohl die hintere als auch die obere 
Kante eines Seitenf ensters mit nur einem Bugel des Verdeckge- 
stanges zu ubergreifen, so daft eine durchgehende, nicht durch- 
brochene Dichtung zwischen Fenster und Seitenbiigel realisiert 



G 39 95 



• • • • 



• • 



CTS 021 DE 



•• •••• *■ 



werden kann, die am Seitenbugel befestigt ist. Alterungsprozes- 
se des Dichtungsmaterials oder Temperaturschwankungen beein- 
flussen die Dichtigkeit beim erf indungsgemaBen Faltverdeck in 
einem erheblich geringeren MaBe, da StoBfugen im Ubergang zwi- 
schen der seitlichen Kante und der oberen Kante des Seitenfen- 
sters entfallen. 

Die Dichtigkeit wird auch dadurch verbessert, daB der Bezugs- 
stoff tiber die gesamte Lange des Seitenbugels mit diesem ver- 
bunden werden kann, so daB in SchlieBstellung des Faltverdecks 
der Bezugstoff sowohl an der hinteren Kante als auch an der 
oberen Kante des Seitenf ensters fest am Seitenbligel gehalten 
ist. Verwerfungen des Bezugstoffs, die in SchlieBstellung zu 
Undichtigkeiten fiihren konnen, werden praktisch ausgeschlossen . 

Ein weiterer Vorteil liegt darin, daB unvorhersehbare und uner- 
wunschte Faltungen des Bezugstoffs wahrend des Offnens des Ver- 
decks nicht mehr oder in geringerem Mafie auftreten, da der 
Stoff uber eine im Vergleich zum Stand der Technik grofiere Lan- 
ge am Verdeckgestange befestigt ist und unkontrollierbare Bewe- 
gungsmoglichkeiten des Stoff es eingeschrankt werden. Beim Uber- 
fiihren von SchlieBstellung in Ablagestellung wird der Bezug- 
stoff stets in der vorgesehenen Weise zusammengelegt, wodurch 
unerwunschte Knickstellen verhindert werden und die Lebensdauer 
des Faltverdecks erhoht wird. 



In zweckmaBiger Weiterbildung ist die Lange des horizontalen 
Schenkels des Seitenbugels nicht langer als die halbe Breite 
der Ablage, in die das Faltverdeck in Ablagestellung versenkt 
wird. Dies hat den Vorteil, daB die beiden Seitenbugel, die in 
SchlieBstellung gegenuberliegende Seitenf enster liberspannen, in 
der Ablage mit einander zugewandten Stirnseiten verstaut werden 
konnen, ohne sich gegenseitig zu behindern. Dadurch ist es mog- 
lich, die Seitenbugel an beiden Seiten des Verdecks spiegelsym- 
metrisch mit identischer Kinematik auszubilden, wodurch eine 
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vereinfachte konstruktive Ausfuhrung erreicht wircL Ein weite- 
rer Vorteil liegt darin, daft das Verdeck in Ablagestellung we- 
niger Platz einnimmt, so daB die Ablage kleiner dimensioniert 
werden kann und fur den Kofferraum mehr Platz zur Verfugung 
steht. 

Der Seitenbtigel ist gemaB einer bevorzugten Ausfuhrung mit ei- 
nem quer verlaufenden Dachrahmen des Verdeckgestanges verbun- 
den, der in SchlieBstellung am Scheibenrahmen der Windschutz- 
scheibe gehalten ist. Der Dachrahmen kann mehrteilig, insbeson- 
dere dreiteiiig mit einem mittleren und zwei seitlichen Ab- 
schnitten ausgefiihrt sein, wobei die seitlichen Abschnitte iiber 
klappbare Gelenke am mittleren Abschnitt gehalten sind und die 
Seitenbugel mit den seitlichen Abschnitten verbunden sind. In 
SchlieBstellung liegen alle Abschnitte des Dachrahmens ausein- 
andergeklappt in einer Reihe entsprechend der Form des Schei- 
benrahmens der Windschutzscheibe und bilden einen belastbaren, 
eigenstabilen, in der Regel bogenformigen Bugel, In Ablagestel- 
lung sind die seitlichen Abschnitte urn ihre Gelenkachse zusam- 
mengeklappt, wodurch eine kompakte Ablage erreicht wird. 

Gemaft einer weiteren bevorzugten Ausfuhrung kann auf den vorde- 
ren Dachrahmen verzichtet werden, indem die Verbindung zwischen 
dem Scheibenrahmen der Windschutzscheibe und dem Faltverdeck in 
SchlieBstellung ausschliefilich liber die Seitenbiigel hergestellt 
wird, die auch fiir die erf orderliche Querspannung des Bezug- 
stoffes sorgen. Diese Ausfuhrung zeichnet sich durch eine sehr 
gewichts- und in Ablagestellung auch plat zsparende Bauweise 
aus . 

Weitere Vorteile und zweckmaBige Ausf uhrungsf ormen sind den 
weiteren Anspruchen, der Figurenbeschreibung und den Zeichnun- 
gen zu entnehmen. Es zeigen: 

Fig. 1 eine perspektivische Ansicht eines erf indungsge- 
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maften Faltverdecks in Schlieftstellung, 
Fig. 2 bis verschiedene Zwischenstellungen des Faltverdecks 

Fig. 5 zwischen Schliefi- und Ablagestellung, 

Fig. 6 das Faltverdeck in Ablagestellung. 

Das in Fig. 1 dargestellte Faltverdeck 1 kann zwischen der ge- 
zeigten Schlieflstellung 2 und einer Ablagestellung, in der das 
Faltverdeck 1 in einer Ablage 16 verstaut ist, verstellt wer- 
den. Das Faltverdeck 1 besteht aus einem Verdeckgestange 3 mit 
einer Mehrzahl kinematisch verbundener Gestangeteile 4 bis 8 
sowie einem in der Figur nicht gezeigten Verdeckbezug, der am 
Verdeckgestange 3 befestigt ist. Das Verdeckgestange 3 umfaftt 
einen im Fensterbereich angeordneten Seitenbiigel 4, einem vor- 
deren, querliegenden Dachrahmen 5 und diverse Stutzspriegel 6, 
7 und 8, die sich quer zur Fahrzeuglangsrichtung 9 bzw. zur 
Verstellrichtung 9 zwischen dem Seitenbiigel 4 und einem in Fig. 
1 nicht gezeigten, gegeniiberliegenden Seitenbiigel auf der ande- 
ren Fahrzeugseite erstrecken. In Schlieflstellung 2 ist das 
Faltverdeck 1 mit einem Scheibenrahmen 10 der Fahrzeug- 
Windschutzscheibe verbunden. Das Faltverdeck 1 weist zweckmafiig 
nur einen Freiheitsgrad ftlr das Offnen und SchlieJien des Ver- 
decks auf; alle weiteren Bewegungsmoglichkeiten des Verdecks 
sind kinematisch zwangsgefuhrt und hangen von diesem Freiheits- 
grad ab. 

Es kann aber auch zweckmaftig sein, zumindest zwei Freiheitsgra- 
de fur das Faltverdeck vorzusehen, indem insbesondere ein seit- 
liches Einschwenken der Seitenbiigel und das translatorische 
Vor- und Zuruckklappen in Fahrzeuglangsrichtung als unabhangige 
Bewegungsmoglichkeiten zugelassen werden, die bevorzugt iiber 
jeweils einen Antrieb zu betatigen sind. 

Der einteilig ausgebildete Seitenbiigel 4 besteht aus zwei mit- 
einander verbundenen Schenkeln, einem sich in Schlieiistellung 2 
naherungsweise vertikal erstreckenden Schenkel 11 und einem ho- 
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rizontalen Schenkel 12. Die beiden Schenkel 11, 12 des Seiten- 
bugels 4 schlieBen einen Winkel von etwa 90° ein. Die Dimensio- 
nen des Seitenbugels 4 werden so gewahlt, dafi ein Seit'enf enster 
des Kraf tfahrzeugs sowohl liber seine hintere, vertikal verlau- 
fende Fensterkante als auch uber seine obere, horizontal ver- 
laufende Fensterkante vollstandig von den Schenkel 11, 12 des 
SeitenbUgels 4 iiberdeckt wird. Die freie Stirnseite des hori- 
zontalen Schenkels 12 reicht in Schlieiistellung bis zum Schei- 
benrahmen 10 der Windschutzscheibe, so dafi in SchlieiJstellung 
bei geschlossenem Seitenf enster alle f reiliegenden Kanten des 
Seitenfensters von nur einem Gestangeteil, dem Seitenbugel 4, 
abgedeckt werden. 

Der Seitenbugel 4 ist an einem an der Fahrzeugkarosserie ange- 
ordneten Gelenk 13 gehalten, das zwei Bewegungsmoglichkeiten 
gestattet: eine Drehbewegung urn eine horizontale Drehachse 14 
und eine Drehbewegung um eine zur horizontalen Drehachse 14 
winklig verlaufende Drehachse 15. Die beiden Drehachsen 14, 15 
konnen sich schneiden oder sich kreuzen; die Drehachsen schlie- 
flen insbesondere einen geringftigig kleineren Winkel als 90° 
ein, wobei in Schlieiistellung 2 die Drehachse 15 gegenuber ei- 
ner Vertikalen geringftigig zur Fahrzeuginnenseite hin geneigt 
ist. Die Drehbewegungen um die beiden Drehachsen sind zweckma- 
JJig gekoppelt, so dafl bei einer manuell oder motorisch ausgelo- 
sten Verstellbewegung des Faltverdecks in Fahrzeuglangsr ichtung 
9 der Seitenbugel 4 eine raumliche, kinematisch zwangsgefuhrte 
Drehbewegung mit gleichzeitiger Drehung um beide Drehachsen 14, 
15 ausfuhrt. Diese raumliche Drehbewegung ermoglicht es dem 
Seitenbugel 4, eine Bewegung aus der Schlieftposition 2 in der 
Ebene des Seitenfensters hin zur Ablageposition durchzufiihren, 
in der der Seitenbugel 4 in einer waagrechten Ebene in der Ab- 
lage 16 verstaut ist und die Stirnseite des horizontalen Schen- 
kels 12 des Seitenbugels 4 quer zur Fahrzeuglangsrichtung 9 
liegt und in Richtung der gegenuberliegenden Fahrzeug- bzw. 
Verdeckseite weist. 
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Ober die gesamte Lange des Seitenbugels 4 - am vertikalen 
Schenkel 11 und am horizontalen Schenkel 12 sowie im Obergang 
zwischen beiden Schenkeln - ist der Verdeckbezug des Faltver- 
decks am Seitenbugel befestigt, so dafi kontinuierlich iiber die 
Lange des Seitenbugels eine auf den Verdeckbezug wirkende Span- 
nung aufgebaut und aufrecht erhalten werden kann. Dadurch ist 
die Gefahr reduziert, dafi der Bezugstoff aufgrund einer un- 
gleichmaMgen Spannungsverteilung Falten wirft, die Ursache von 
Undichtigkeiten sein konnen und aufterdem die Gefahr von Span- 
nungsspitzen bergen, welche zu einer Schadigung des Stoffes 
fiihren konnen. Ein weiterer Vorteil der kontinuierlichen Befe- 
stigung des Verdeckbezugs am Seitenbugel liegt in der Reduzie- 
rung des Fahrgerauschs . 

Am Seitenbugel 4 ist aufterdem eine Dichtung in Form einer 
Dichtlippe auf der dem Seitenf enster zugewandten Seite des Sei- 
tenbugels befestigt. Die Dichtung kann uber die Lange des Sei- 
tenbugels einstuckig ausgefuhrt werden, wodurch Dichtigkeits- 
probleme im Obergang zwischen den Schenkeln 11 und 12 des Sei- 
tenbugels 4 vermieden werden. Aufierdem werden die Herstellungs- 
und Montagekosten sowohl fur die Dichtung als auch fur den Sei- 
tenbugel selbst gesenkt. 

Die Stirnseite des horizontalen Schenkels 12 ist gelenkig mit 
dem vorderen, quer verlaufenden Dachrahmen 5 verbunden, wobei 
eine erste Gelenkachse 17 des Gelenks zwischen dem horizontalen 
Schenkel 12 und dem Dachrahmen 5 in Schlieftstellung 2 parallel 
zur Fahrzeuglangsachse 9 und eine zweite Gelenkachse 23 paral- 
lel zur Fahrzeug-Hochachse verlauft. 

Der Dachrahmen 5, der im Ausf uhrungsbeispiel in Schliefistellung 
2 uber die Seitenbugel 4 mit Hilfe eines Verschlusses 19 am 
Scheibenrahmen 10 gehalten ist, besteht aus drei Abschnitten, 
einem mittleren Ab'schnitt 5a sowie zwei aufieren, seitlichen Ab- 
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schnitten 5b, von denen in Fig. 1 nur einer dargestellt ist. 
Die seitlichen Abschnitte 5b sind iiber jeweils ein Gelenk 
klappbar mit dem mittleren Abschnitt 5a verbunden, wobei die 
Gelenkachsen 18 in Schlieflstellung 2 des Verdecks naherungswei- 
se parallel zur Fahrzeuglangsachse 9 verlaufen. Am Scheibenrah- 
men 10 ist eine Dichtung befestigt, die in Schliefistellung 2 
iiber die Lange des Scheibenrahmens vom Dachrahmen 5 beauf- 
schlagt wird. Der Verdeckbezug ist am Dachrahmen 5 befestigt, 
ebenfalls iiber die gesamte, in Querrichtung gemessene Lange des 
Dachrahmens 5 . 

Alternativ oder zusatzlich zu seitlichen Verschlussen kann auch 
ein zentraler Verschlufi in der Mitte des Dachrahmens vorgesehen 
sein. Anstelle der Befestigung am Scheibenrahmen kann die Dich- 
tung auch am Dachrahmen angeordnet werden. 

Es kann gegebenenf alls zweckmaMg sein, den vorderen Dachrahmen 
5 einteilig auszuftihren oder auf den Dachrahmen vollstandig zu 
verzichten. Im letzteren Fall wird die Spannung im Bezugstoff 
im vorderen Abschnitt des Faltverdecks in Schliefistellung durch 
die Seitenbugel bzw. die von den Seitenbiigeln erzeugte, nach 
aufien gerichtete Querkraft auf den Bezugstoff aufgebracht. Zwi- 
schen den Seitenbugeln kann ein Zugseil befestigt sein, welches 
in SchlieJJstellung iiber den Scheibenrahmen der Windschutzschei- 
be geflihrt ist und an dem der Verdeckbezug gehalten ist. 

An den Seitenbugeln 4 sind Stutzspriegel 6, 7, und 8 gehalten, 
die sich quer zur Fahrzeuglangsrichtung 9 liber das Fahrzeugin- 
nere erstrecken und parallel zum vorderen Dachrahmen 5 verlau- 
fen. Die Stutzspriegel 6 bis 8 erzeugen eine zusatzliche Span- 
nung im Bezugstoff und geben dem Verdeck Stabilitat. Die Stutz- 
spriegel 6, 7 sind in analoger Weise wie der Dachrahmen 4 ge- 
lenkig mit den Seitenbugeln verbunden; die Stutzspriegel konnen 
einteilig oder mehrteilig aufgebaut sein, insbesondere dreitei- 
lig mit zur Fahrzeuglangsrichtung 9 parallelen Gelenkachsen und 
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zur Fahrzeug-Hochachse parallelen Gelenkachsen. Im Ausfiihrungs- 
beispiel ist der dem Dachrahmen benachbarte Stutzspriegel 6 
dreiteilig aufgebaut, die beiden vom Dachrahmen weiter entfern- 
teren Stutzspriegel 7 und 8 sind dagegen einteilig auf gebaut . 
Gegebenenfalls ist der hinterste Stutzspiegel 8 nicht an den 
Seitenbugeln, sondern unmittelbar am Lager des Verdecks gehal- 
ten. 

Fig. 2 zeigt eine Zwischenstellung des Faltverdecks 1 nach dem 
Losen des Verschlusses 19, kurz nach dem Beginn der Uberfuhrung 
von SchlieJlstellung in Ablagestellung . Das Faltverdeck 1 ist 
bereits geringfugig in Fahrzeuglangsrichtung in Richtung der 
Ablagestellung gekippt. Der vordere Dachrahmen 5 ist vom Schei- 
benrahmen 10 abgehoben und der Seitenbugel 4 ist teilweise urn 
die Drehachsen 14 und 15 des Gelenks 13 verschwenkt. In dieser 
gekippten Lage des Faltverdecks 1 ist die Stirnseite des Schen- 
kels 12 des Seitenbugels 4 gegentiber der Schliefistellung sowohl 
nach hinten als auch quer in Richtung des Fahrzeuginneren und 
auch zunachst nach oben verschwenkt. Die Verschiebung in Quer- 
richtung hat eine Verkiirzung des Abstandes zwischen den Stirn- 
seiten gegenuberliegender Seitenbugel zur Folge, wobei diese 
Verkurzung zwangslaufig ein Zusammenklappen der Abschnitte 5a 
und 5b des Dachrahmens 5 urn die Drehachse 18 und au/ierdem ein 
gleichzeitiges Verdrehen des seitlichen Abschnitts 5b des 
Dachrahmens 5 relativ zum Schenkel 12 urn die Drehachse 17 zur 
Folge hat. 

Zugleich wird der ebenfalls dreigeteilte Stutzspriegel 6 urn ei- 
ne zwischen mittlerem und seitlichem Abschnitt 6a, 6b verlau- 
fende Drehachse 20 sowie eine Drehachse 21 am Schenkel 12 ge- 
klappt . 

In den Fig. 3 und 4 sind weitere, in Richtung der Ablagestel- 
lung verschobene Zwischenstellungen des Faltverdecks 1 darge- 
stellt. Die seitlichen Abschnitte 5b, 6b von Dachrahmen 5 und 
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Spriegel 6 richten sich dabei immer starker von einer in 
Schlieflstellung naherungsweise horizontalen Lage in eine zuneh- 
mend vertikale Lage auf. 



Durch das Einklappen des Seitenbiigels 4 in Richtung des Fahr- 
zeuginneren und das Zusammenklappen der Spriegel 5 und 6 wird 
der Bezugstoff des Verdecks entspannt, so daft der Bezugstoff in 
vorgesehener Weise in Falten zusammengelegt werden kann. 

In Fig. 5 befindet sich das Faltverdeck 1 bereits teilweise in 
der Ablage 16. Die hinteren Stiitzspriegel 7 und 8 haben bereits 
im wesentlichen ihre endgiiltige Ablagestellung in der Ablage 16 
erreicht. Der dreigeteilte Dachrahmen 5 und der Spriegel 6 wer- 
den Z-fbrmig zusammengef altet, indem die seitlichen Abschnitte 
5b und 6b nach Uberschreiten ihrer vertikalen Position in eine 
horizontale Position in Ablagestellung verschwenkt werden, wo- 
bei die Abschnitte 5b, 6b in Ablagestellung und in Schlieflstel- 
lung entgegengesetzt horizontal ausgerichtet sind. 

In Fig. 6 liegt das Faltverdeck 1 in seiner Ablagestellung 22, 
in der das Faltverdeck vollstandig in die Ablage 16 versenkt 
ist. Gegebenenfalls kann die Ablage 16 mit einem Deckel bzw. 
mit einer Abdeckung verschlossen werden. 

Die Anbindung des stoffes am Fahrzeug im hinteren Bereich des 
Faltverdecks kann sowohl lose als auch fest verbunden erfolgen. 
Das gezeigte Faltverdeck eignet sich fur insbesondere zweisit- 
zige Fahrzeuge, bei denen die Seitenf enster kiirzer sind als die 
halbe Ablagenbreite fur das Faltverdeck, so daft die Seitenbugel 
mit ihren die Oberkante der Seitenf enster ubergreif enden hori- 
zontalen Schenkeln in Ablagestellung auf gleicher Hohe, spie- 
gelsymmetrisch zueinander und ohne gegenseitige Behinderung an- 
geordnet werden k5nnen. 

Das Faltverdeck kann manuell oder elektromotorisch zwischen 
Schlieftstellung und Ablagestellung verstellt werden. 



CTS Fahrzeug-Dachsysteme GmbH 
Hamburg 



18.02.1999 



Schutzans prtiche 



1. Faltverdeck fur einen Kraftwagen, das zwischen einer 
Schlielistellung (2) und einer Ablagestellung (22) verstellbar 
ist, rait einem Verdeckgestange (3) und einem vom Verdeckgestan- 
ge (3) getragenen Verdeckbezug, und mit einem Seitenbugel (4) 
des Verdeckgestanges (3), der zwei winklig angeordnete Schenkel 
(11, 12) umfafit und im Seitenbereich des Verdeckgestanges (3) 
uber ein Gelenk (13) mit einer ersten Achse (14) sowie einer 
zur ersten Achse (14) winklig verlaufenden zweiten Achse (15) 
schwenkbar gehalten ist, wobei in Ablagestellung (22) ein 
Schenkel (12) des Seitenbugels (4) quer zur Fahrzeug- 
Langsrichtung (9) verlauft und die dem Gelenk (13) abgewandte 
Stirnseite des Schenkels (12) dem dem Gelenk (13) gegenuberlie- 
genden Seitenbereich des Verdeckgestanges (3) zugewandt ist, 

dadurch gekennzeichnet, 

daft der schwenkbare Seitenbugel (4) als einteiliges Bauteil 
ausgebildet ist und da/1 ein Schenkel (12) des Seitenbugels (4) 
in SchlieBstellung (2) des Faltverdecks (1) sich bis zu einem 
Scheibenrahmen (10) der Windschutzscheibe erstreckt. 

2. Faltverdeck nach Anspruch 1, 
dadurch gekennzeichnet, 

daii die Lange eines Schenkels (12) des Seitenbugels (4) maximal 
der halben Breite einer Ablage (16) fur das Faltverdeck (1) in 
Ablagestellung (22) entspricht. 
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3. Faltverdeck nach Anspruch 1 oder 2, 
dadurch gekennzeichnet, 

dafl uber die Lange des Seitenbugels (4) eine Dichtung fur eine 
fliissigkeitsdichte Verbindung zwischen Faltverdeck (1) und Sei- 
tenfenster angeordnet ist. 



4. Faltverdeck nach einem der Anspruche 1 bis 3, 
dadurch gekennzeichnet, 

daJi ein Schenkel (12) des Seitenbugels (4) in Schliefistellung 
(2) unmittelbar am Scheibenrahmen (10) der Windschutzscheibe 
gehalten ist. 



5. Faltverdeck nach einem der Anspruche 1 bis 4, 
dadurch gekennzeichnet, 

daft ein Schenkel (12) des Seitenbugels (4) mit einem vorne quer 
verlaufenden Dachrahmen (5) verbunden ist, der in Schliefistel- 
lung (2) am Scheibenrahmen (10) der Windschutzscheibe gehalten 
ist . 



6. Faltverdeck nach Anspruch 5, 
dadurch gekennzei c'h net, 

dafi der Dachrahmen (5) in einen mittleren und zwei seitliche 
Abschnitte (5a, 5b) dreigeteilt ist, wobei die beiden seitli- 
chen Abschnitte (5b) uber jeweils ein Gelenk mit dem mittleren 
Abschnitt (5a) klappbar verbunden sind. 



7. Faltverdeck nach Anspruch 6, 
dadurch gekennzeichnet, 
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daft in Schlieftstellung (2) die Gelenkachsen (18) der Gelenke 
parallel zur Fahrzeuglangsrichtung (9) verlaufen. 



8. Faltverdeck nach Anspruch 5, 
dadurch gekennzeichnet, 
daft der Dachrahmen (5) einteilig ausgefiihrt ist. 



9. Faltverdeck nach Anspruch 4, 
dadurch gekennzeichnet, 

daft auf einen am Scheibenrahmen der Windschutzscheibe gehalte- 
nen Dachrahmen verzichtet wird. 

10. Faltverdeck nach Anspruch 9, 
dadurch gekennzeichnet, 

daft ein Schenkel (12) des Seitenbttgels (4) in Schlieftstellung 
(2) ausschlieftlich am Scheibenrahmen (10) der Windschutzscheibe 
gehalten ist. 



11. Faltverdeck nach einem der Anspruche 1 bis 10, 
dadurch gekennzeichnet, 

daft an einem Schenkel (12) des Seitenbugels (4) zumindest ein 
Stutzspriegel (6, 7, 8) gehalten ist, der sich uber die Breite 
des Faltverdecks (1) erstreckt. 

12. Faltverdeck nach Anspruch 11, 
dadurch gekennzeichnet, 

daft der Stutzspriegel (7, 8) einteilig ausgebildet ist. 
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13. Faltverdeck nach Anspruch 11, 
dadurch gekennzeichnet, 

daft der Stlitzspriegel (6) mehrteilig ausgebildet ist. 

14. Faltverdeck nach einem der Anspruche 1 bis 13, 
dadurch gekennzeichnet, 

daft am Scheibenrahmen (10) der Windschut zscheibe eine Dichtung 
fur eine f lussigkeitsdichte Verbindung zum Faltverdeck (1) an- 
geordnet ist. 



15. Faltverdeck nach einem der Anspruche 1 bis 14, 
dadurch gekennzeichnet, 

daft der Seitenbugel (4) im wesentlichen liber seine gesamte Lan- 
ge Trager des Verdeckbezugs ist. 



16. Faltverdeck nach einem der Anspruche 1 bis 15, 
dadurch gekennzeichnet, 

daft der Seitenbugel (4) im wesentlichen uber seine gesamte Lan- 
ge Trager einer Dichtung ist. 



